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1. Uvod

Projektovi dokumentaciu a Specifikacie k dopravnej stavbe Terminal integrovanej
osobnej prepravy (dalej len ,, TIOP*) Moldava nad Bodvou, mesto pre Zeleznice Slovenskej
republiky (ZSR), spracovala projekéna spolo¢nost SUDOP Praha, a. s., ¢len ZdruZenie
Metroprojekt — SUDOP, na zaklade spracovanych a schvalenych §tadii z Grovne Ministerstva
dopravy, post a telekomunikacii SR a ZSR.

Navrh terminélu vychadzal z poziadaviek Zavazného pokynu pre investorsku pripravu
stavby ZSR z roku 2010 a zo zamerov zvySenia vykonnosti juzného Zelezni¢ného prepojenia.

Terminal je umiestneny na Zelezni¢nej trati ¢. 168 Moldava nad Bodvou - Medzev,
Vv blizkosti centra mesta Moldava nad Bodvou, cca 200 m od pdvodnej autobusovej stanice.
Od hlavnej Zelezni¢nej trate ¢. 160 Kosice - Zvolen je terminal vzdialeny cca 800 metrov.

TIOP Moldava nad Bodvou, mesto nahradil povodnu autobusovu stanicu, ktorej
prevadzka zatazovala obytnt Cast’ mesta a komplikovala dopravnu situaciu v jeho centre.
Povodna autobusova stanica na Kalvinskej ulici vo vlastnictve dopravcu eurobus, a. s.,
neposkytovala dostatoény priestor pre bezpeény pohyb autobusov, cestujucich, chodcov
a obyvatel'ov z okolitych obytnych domov, ktorymi je cely areal obklopeny.

Na cestnii siet je terminal napojeny za zelezniénym priecestim cez miestnu
komunikaciu Kalvinsku ulicu na Hviezdoslavovu ulicu (111/3365) a Roznavsku ulicu (11/550),
ktora je napojena na cestu 1/16 vo vlastnictve a v sprave Narodnej dial'ni¢nej spolo¢nosti a. S.

2. Informaécia o stavbe a investorovi

TIOP Moldava nad Bodvou, mesto bol vybudovany v ramci Opera¢ného programu
doprava 2007 — 2013 (OPD) z prioritnej osi 4 — InfraStruktira integrovanych dopravnych
systémov. Kone&nym prijimatefom nenévratnej finanénej pomoci z Kohézneho fondu EU
boli Zeleznice Slovenskej republiky, ktoré si aj jedinym vlastnikom a spravcom
terminalu.

e Nazov stavby 7SR, Terminal integrovanej osobnej
prepravy Moldava nad Bodvou, mesto

e Stavebnik a investor Zeleznice Slovenskej republiky

e (Cena za dielo podl'a Zmluvy o dielo 6725 511,02 €

e Zaciatok stavebnych prac 01. 10. 2014

e Ukoncenie stavebnych prac 30. 09. 2015

Stavba TIOP Moldava nad Bodvou, mesto spiiia poziadavky na zaistenie
interoperability Europskeho Zelezni¢ného systému v zmysle zakona ¢.513/2009 Z. z.
0 drédhach a 0 zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorSich predpisov. Z hl'adiska
zelezniénej dopravy slizi stavba ako Zelezni¢na stanica. Terminal zaroven slizi ako Stanica
verejnej autobusovej dopravy.

Na zaklade ,,Urcenia Standardov technicko—prevadzkového rieSenia podoby terminalu
integrovanej osobnej dopravy“ je TIOP Moldava nad Bodvou, mesto zaradeny podla
standardov ako typ ,,C*, $pickova frekvencia cestujucich: 400 — 1000 cestujucich za hodinu.
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Od 13. decembra 2015 zabezpecuje TIOP Moldava nad Bodvou, mesto, prestup
cestujiicich medzi Zelezni¢nou, autobusovou, individudlnou automobilovou, cyklistickou
a peSou dopravou Vv spadovom tzemi mesta Moldava nad Bodvou a zapadnej Casti okresu
Kosice - okolie. Technické informacie k terminalu sa nachadzaju v prilohe ¢. 1.

3. Vyhodnotenie verejnej osobnej dopravy

Odbor dopravy Uradu KSK v spolupraci s dopravcami eurobus, a.s. a Zelezniéna
spolo¢nost’ Slovensko, a. s. (dalej len ,,ZSSK*), vyhodnocuje vyvoj prepravenych o0sob
a spokojnost’ cestujucich s dopravnymi sluzbami. Pravidelnou autobusovou dopravou, ktorej
objednavatel'om je KoSicky samospravny kraj, je zabezpeCena nadvéznost’ na zelezni¢né
vlakové spojenia Moldava nad Bodvou - Kosice aspit, ktorych objednavatelom je
Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky (d’alej len ,,MDV SR%).

Zahajenim prevadzky TIOP doSlo k zmene pdvodného rozsahu Zelezni¢ného
dopravného spojenia. POvodné 4 pary vlakov na trase KoSice - Moldava nad Bodvou - Turfia
nad Bodvou boli nahradené 7 parmi vlakov na trase Kosice - Moldava nad Bodvou, mesto (14
vlakov denne). Dopravca ZSSK nasadzuje do prevadzky na trati KoSice - Moldava nad
Bodvou, mesto motorové jednotky typu 813+913. Kapacita motorovych jednotiek je 190
cestujucich, z toho 83 miest na sedenie.

Urad KSK sa pravidelne s MDV SR, ZSR, mestom Moldava nad Bodvou a dopravcami
ZSSK a eurobus, a. s. zacastnovali pracovnych rokovani Oblastného riaditel’stva 7SR Kosice
k vyhodnoteniu prevadzky terminalu z organiza¢ného a dopravného hl'adiska a k skvalitneniu
verejnej osobnej dopravy, prostrednictvom integrovaného dopravného systému.

Kontinualne boli vykonavané opatrenia na rieSenie pripadnych meskani a cakania
autobusovych spojov pre zabezpecenie prestupov cestujucich.

Vyhodnotenie prepravenych cestujucich primestskou autobusovou dopravou
a zelezni¢nou osobnou dopravou:

Pocet prepravenych oséb Rozdi 5

ozdiel v pocte ; .

T & A , . , ,\ Podiel | Podiel
Obdobie v Zelezni¢nej Feleznicns Primestska prepravenych osob PAD b

a autobusovej doprave ; ez;"\clna autobusova SUM | k predchadzajiucemu o ZOEL

oprava doprava obdobiu 0 %
24.03. 2015 - 30. 03. 2015 2079 19176 21 255 - 90,22 | 9,78
14. 03. 2016 - 20. 03. 2016 5104 15 956 21 060 -195 75,76 | 24,24
20. 03. 2017 - 26. 03. 2017 4823 15 398 20221 -839 76,15 | 23,85
19. 03. 2018 - 25. 03. 2018 5396 15 786 21182 961 74,53 | 25,47

Grafické vyjadrenie medziro¢ného poctu prepravenych cestujucich vo vybranych
sCitacich terminoch je uvedeny v grafe ,,Porovnanie poctu prepravenych osob vo verejnej
doprave* v prilohe ¢. 2. Obdobie v roku 2015 uvadza pocet prepravenych osob pred
zavedenim prevadzky TIOP Moldava nad Bodvou, mesto.

S¢itanie cestujucich na zelezni¢nej trati ¢. 160 v tseku Kosice - Moldava nad Bodvou,
mesto vykonava zelezniény dopravca ZSSK. Informacie o nakladoch a trzbach vlakovych
stiprav nedokaze dopravca ZSSK poskytntt’.

Vsetky primestské autobusové spoje maju zastdvku v termindli (rocne cca 50 tisic
vstupov). Autobusovi dopravcovia platia spravcovi termindlu poplatky za vstup svojich
spojov vchadzajucich na termindl. Dopravca eurobus, a. s. plati za kazdy vstup autobusového
spoja 0,99 €. Poplatky dopravcov su v rozsahu zmlav o sluzbach vo verejnom zaujme
uznavané ako ekonomicky opravnené naklady.

Sledovany stubor autobusovych liniek, ktoré obsluhuju spadova oblast Moldava nad
Bodvou, vykazal medzi rokmi 2015 a 2016, kedy doslo k spusteniu prevadzky terminalu,
narast ubehnutych kilometrov o 9,5 %, t. j.o 75310 km (zruSenie subeznych spojov
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a doplnenie spojov cez vol'né dni v okoli Moldavy nad Bodvou) a pokles trzieb o 21,8 tis. €.
V rokoch 2017 a 2018 bolo doplnenych d’alsich 63 529 km (najmé kvoli znizeniu rozsahu
komer¢nej dial’kovej autobusovej dopravy) s celkovym poklesom trzieb o 9 tis. €.

Po zohl'adneni ubytku trzieb od cestujucich, ktori presli na zelezni¢nii dopravu, narastu
nakladov dopravcu za vyuzivanie termindlu a variabilnych nakladov na doplnené dopravné
sluzby, mozno ro¢ny dopad na zvysenie thrady z rozpoctu KSK vy¢islit’ na cca 100 tis. €.

ZvysSenie thrady zo strany KSK predstavuje vklad samospravneho kraja do systému
verejnej osobnej dopravy, ktorym sa podiel'a na uplatneni nosnej tlohy zelezni¢nej dopravy,
v stlade s Programovym vyhldsenim vlady Slovenskej republiky podl'a uznesenia vlady SR
&. 141 z 13. aprila 2016 a strategickymi dokumentmi SR a EU.

Efekt vynaloZenych prostriedkov sa prejavuje v podobe relativneho narastu poctu
prepravenych  os6b  vo  verejnej  doprave, vdaka  koordinovanej  ponuke
pravidelnej autobusovej a Zelezni¢nej dopravy. Medziro¢na zmena poctu cestujicich
Vv primestskej autobusovej doprave na vSetkych linkach dopravcu eurobus, a.s. predstavuje
v rokoch 2015 - 2018 priemerny medziro¢ny tbytok 2,15 %.

4. Zelezni¢né dopravné sluzby a postup KoSického samospravneho kraja

Povodné prezentované zamery Ministerstva dopravy, post a telekomunikacii SR,
vV Ekonomickej sprdave k Projektovej dokumentacii TIOP Moldava nad Bodvou, mesto,
generalneho projektanta SUDOP Praha, a. s. z roku 2012, t.j. v obdobi pred vybudovanim
terminalu, uvadzali rozsah sluzieb az 25 parov vlakov denne (50 vlakov denne).

,» rechnicko-ekonomicka studia integrovaného systému osobnej kolajovej dopravy
Vv regione Kosic* uvadza 18 parov vlakov denne (36 vlakov denne).

Scielom postdenia objektivneho rozsahu ponuky Zzelezni¢nej dopravy zabezpecil
Kosicky samospravny kraj v roku 2014 spracovanie §tadie ,,Dopravny model obsluhy iizemia
verejnou dopravou Kosice — U. S. Steel - Moldava nad Bodvou®, ktora odporaca prevadzku
17 parov vlakov v hodinovom takte (34 vlakov denne).

Ministerstvo dopravy a vystavby SR aj napriek Cielovému grafikonu do roku 2020,
ktory uvadza 11 parov vlakov na uvedenej trati (22 vlakov denne), nedokazalo v priebehu
ostatnych 3 rokov zlepsit’ dopravné sluzby poskytované v TIOP Moldava nad Bodvou, mesto.

Cielovy grafikon Zelezni€ného dopravcu ZSSK do roku 2030 uvadza 19 parov vlakov
(38 vlakov denne) v hodinovom takte.

Od zahajenia prevadzky TIOP Moldava nad Bodvou, mesto, poziadal KoSicky
samospravny kraj listom ¢. 4169/2015/0D-29667 z 12. 10. 2015 objednavatel’a zelezni¢nych
dopravnych sluzieb, t. j. Ministerstvo dopravy a vystavby SR 0 zvySenie poctu vlakovych
spojeni na Zelezni¢nej trati ¢. 160 v tratovom tseku Kosice — Moldava nad Bodvou, mesto.
MDV SR zaujalo zamietavé stanovisko s odporti¢anim, aby si KoSicky samospravny kraj
objednal pozadované sluzby.

Na zaklade uvedeného Kosicky samospravny kraj v spolupraci s dopravcom ARRIVA
Service, s. r. 0. spracovali navrh na zabezpecenie rozsireného rozsahu dopravnych sluzieb
efektivnejSim a hospodarnej$im sposobom, vratane vykonania skiSobnej jazdy vlaku
a predlozil opdtovni poziadavku na MDV SR listom ¢. 5836/2017/0D-51577 z 30. 10. 2017.
Na zdklade predloZzeného navrhu MDV SR informovalo, Ze pripravuje plan liberalizacie
Zelezni¢nej dopravy a verejnych sutazi pre jednotlivé linky, pri€om uvedena trat’ bude
zaradena do zoznamu prioritne.

Okrem uvedenych ziadosti z urovne predsedu KSK je rovnaka poziadavka predkladana
aj odborom dopravy Uradu KSK na kazdoro¢nych parcidlnych poradach ku Grafikonu
veregjnej dopravy, ktoré organizuje ZSR za tdasti zastupcov MDV SR a ZSSK. Odbor
dopravy Uradu KSK predklada poziadavku aj na pravidelnych spoloénych rokovaniach



s regionalnym zastipenim ZSSK, a.s., ktoré pripravuje navrh a zmeny Grafikonu verejnej
dopravy pre MDV SR.

Odbor dopravy Uradu KSK pripravil na zaklade poziadavky poslanca KSK, JUDr. Mgr.
Ladislava Rovinského, na zasadnuti Zastupitel'stva KSK 22. 10. 2018, o vyhodnotenie
ekonomického a funkéného prinosu TIOP Moldava nad Bodvou, mesto, spravu do porady
Predsedu KSK, ktora bola po postudeni navrhnuta na doplnenie o d’alSie problémové oblasti
v oblasti zelezni¢nej infrastruktury s pripravou listu pre ministra dopravy a vystavby SR.

Nasledne bol pripraveny list predsedu KSK ¢. 2553/2019/0D-1912 zo 6. 2. 2019
s opatovnou poziadavkou na navySenie vlakovych spojeni na zelezni¢nej trati ¢. 160 KoSice —
Moldava nad Bodvou, mesto, ktory sa nachadza v prilohe ¢. 3.

Aktualny rozsah dopravnych sluzieb zelezni¢nej dopravy (GVD 2018/2019) je na trase
Kosice — Moldava nad Bodvou, mesto v rozsahu 7 parov vlakov (pocas vol'nych dni 6 parov),
¢o ro¢ne predstavuje 156 153 vlkm v regionalnej Zelezni¢nej doprave. MDV SR, ako
objednavatel’ pravidelnej zelezni¢nej dopravy, nezvysil od zahéjenia prevadzky TIOP rozsah
dopravnej ponuky na uvedenej trati.

Smer Kategoria Pracovny dein | Sobota/Nedela
viaku
Kosice - TIOP Moldava nad Bodvou, mesto oS 7 6/6
Kosgice - Moldava nad Bodvou, zel. st. - Zvolen R 5 4/5

Zo strany dopravcu ZSSK, a. s. je momentalne formou objednavky na Ministerstvo
dopravy a vystavby SR pripraveny GVD 2019/2020 v dvoch variantoch:

- L. variant - s limitom vikm (ako doteraz). V obvode KSK bez podstatnych zmien,
bez narastu vykonov a vizby v prestupnych uzloch,

- Il variant - bez limitu vlkm na trat’ ¢. 160 Kosice - Moldava nad Bodvou, pre GVD
2019/2020 na 11 parov vlakov s reSpektovanim sucasnej potreby vlakovych
naleZitosti na zaklade rokovani s odborom dopravy Uradu KSK.

Pripraveny navrh navySenia aktudlneho rozsahu uvedenych 7 parov vlakov o d’alSie
4 pary vlakov, ktoré spracoval Odbor dopravy Uradu Kosického samospravneho kraja
v spolupraci so Zelezni¢nou spolognostou Slovensko, a. s., nevyzaduje vysSiu potrebu
vozidiel, znizuje jednotkové nédklady dopravcu a poskytuje minimélny potrebny rozsah
dopravnej obsluznosti Zelezni¢nou dopravou.

Planovana elektrifikacia trate s nazvom projektu ,,ZSR, Elektrifikacia trate Haniska pri
Kosiciach - Velka Ida - Moldava nad Bodvou, mesto* uzko stvisi S rozsahom Zelezni¢nej
dopravy v TIOP Moldava nad Bodvou, mesto.

V sti¢asnosti je vydané pravoplatné stavebné povolenie. V aprili 2018 bola pre ZSR
spracovana Studia realizovatelnosti. Caka sa na verejné obstaravanie pre vyber zhotovitela.
Elektrifikcia prinesie zniZenie negativnych U¢inkov cestnej dopravy - emisie, nehodovost’,
hlu¢nost’ a nepriaznivy vplyv na klimatické podmienky. Realizaciou elektrifikacie dojde
k skrateniu jazdnych Casov vlakov a tym uspore Casu cestujucich o cca 6 mintit. Regionalne
ucinky sa prejavia vytvdranim pracovnych prilezitosti pocas vystavby investicie
a sekundarnym vplyvom na rozvoj regionu prevadzkou investicie. Pocas vystavby je
prinosom narast pracovnych miest spojenych s realizaciou investicie.

Utvar hodnoty za peniaze MF SR vsak spochybnil tspesni CBA analyzu na zaklade
nedostatoéného rozsahu zelezni¢nej dopravy na uvedenej trati v sucasnosti a predpokladu, ze
neddjde k zmene ani v nasledujtcich rokoch. Uvedené stanovisko tstrednych organov $tatnej
spravy je viak v rozpore s Cielovym grafikonom do roku 2020 a skutocnostou, ze Zeleznice
Slovenskej republiky, ktoré su viastnikom a spravcom TIOP Moldava nad Bodvou, mesto,
financovaného z prostriedkov OPD 2007 - 2013, su povinné preukazat’ udrzatel'nost’ projektu.
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5. Zaver

Vzhl'adom na neustdly trend medzirocného poklesu pocétu prepravenych
0s0b Vo verejnej doprave na Slovensku mozno oznacit aktudlny stav vyvoja poctu
prepravenych o0sob vo verejnej doprave za pozitivny ato aj napriek stagnujucej ponuke
dopravnych sluzieb. V kazdom pripade je vSak potencial TIOP Moldava nad Bodvou, mesto
nevyuzity a nedostatocny rozsah zelezni¢nej dopravy neumoziuje realizovat’ hlavny zémer
a ciel’ jeho vystavby, ktorym je zvysenie podielu verejnej dopravy v regione.

Spracované S$tadie a projektové dokumentacie potvrdzuju, Ze zvySenie dopravnej
ponuky Zelezni¢nej dopravy V kombindcii s elektrifikdciou trate ma vyznamny potencial
zmenit' podiel medzi aktualne rasticou individualnou automobilovou dopravou a verejnou
dopravou, so v§etkymi pozitivnymi désledkami na ekonomiku, ekologiu a plynulost’ dopravy.

Aktualne sa spracovava Plan udrzatel'nej mobility KoSického kraja, ktorého vystupy
budu sluzit' ako podklad pre d’alSie opatrenia pre organizaciu dopravnych sluzieb v TIOP
Moldava nad Bodvou, mesto a zd6vodnenie rozsahu objednavania zelezni¢nych dopravnych
sluzieb na zaklade relevantnych udajov o potenciali dopravného dopytu.



